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Das Osterreichische Patentamt bestatigt, dass 



die Firma Franz Plasser Bahnbaumaschinen-Industriegesellschaft m b H 

in A- 1010 Wien, Johannesgasse 3, 

am 17. Oktober 2002 eine Gebrauchsmusteranmeldung betreffend 

"Verfahren zum Verlegen eines Fahrleitungsseiles und Maschine", 

uberreicht hat und dass die beigeheftete Beschreibung samt Zeichnungen 
mit der ursprunglichen, zugleich mit dieser Gebrauchsmusteranmeldung 
uberreichten Beschreibung samt Zeichnungen ubereinstimmt. 
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0219 (Urtext) 

NA 627 - Ma/Ng 

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Verlegen eines aus einem Fahrdraht 
Oder einem Tragseil einer Fahrleitung eines Gleises gebildeten Fahrleitungs- 
seiles, das mit einer Trommelabzugskraft von einer Speichertrommel abge- 
zogen und mit einer Seilspannung uber Windenrader einer Friktionswinde 
gefuhrt wird, urn von dieser mit einem einer Abzugskraft entgegengerichteten 
Abzugswiderstand zur Erzeugung einer Verlegespannung auf eine Montage- 
rolle abgegeben zu werden, sowie eine Maschine zum Verlegen eines Fahr- 
leitungsseiles. 



GemafJ US 5 1 14 1 19 und EP 0 861 752 ist bereits eine derartige Maschine 
bekannt, mit der ein Fahrdraht und ein Tragseil einer elektrischen Oberleitung 
eines Gleises gemeinsam und mit der endgultigen Verlegespannung verlegt 
werden konnen. Fahrdraht und Tragseil werden dabei kontinuierlich von je- 
weils einer eigenen Speichertrommel abgezogen und durchlaufen eine Frikti- 
onswinde als Zugspannungsvorrichtung, bevor sie anhand einer Montagerol- 
le in der korrekten Hohen- und Seitenlage fur die Endmontage positioniert 
werden. Die Friktionswinde besteht aus zwei in Maschinenlangsrichtung hin- 
tereinander angeordneten Windenradern, die durch einen gemeinsamen 
Hydraulikmotor angetrieben werden. 

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung liegt nun in der Schaffung eines Ver- 
fahrens der gattungsgemafcen Art, mit dem auch Fahrleitungsseile mit hohe- 
rer und konstanter Verlegespannung problemlos von der Speichertrommel 
abziehbar sind. 



ErfindungsgemaQ wird diese Aufgabe mit einem Verfahren der eingangs ge- 
nannten Art dadurch gelost, dass die Seilspannung zwischen den Windenra- 
dern der Friktionswinde sukzessive bis zum Abzugswiderstand gesteigert 
wird. 
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Damit besteht in vorteilhafter Weise die Moglichkeit, die auf die Seilrillen der 
Windenrader einwirkenden Spannkrafte zur Verbesserung des Kraftschlus- 
ses stufenweise von einem zum nachsten Windenrad zu erhohen, bis 
schliefclich am letzten Windenrad die gewiinschte Verlegespannung zur Wir- 
kung kommt. AuBerdem besteht durch die Anordnung mehrerer voneinander 
unabhangiger Antriebe der Vorteil, daB die Abzugskrafte wahlweise in einer 
groften Bandbreite von ca. 5 bis 30 Kilonewton problemlos variierbar sind 
und vor allem auch konstant gehalten werden konnen. 

Weitere Vorteile und Ausbildungen der Erfindung ergeben sich aus den wei- 
teren Anspruchen und der Zeichnung. 

Im folgenden wird die Erfindung anhand von in der Zeichnung dargestellten 
Ausfuhrungsbeispielen naher beschrieben. 



Es zeigen: 



Fig. 1 eine Seitenansicht einer Maschine, 
Fig. 2 eine Draufsicht auf die Maschine, 

Fig. 3 und 4 jeweils eine vergroBerte Detailansichten einer Friktions- 
winde, und 

Fig. 5 eine schematisierte Darstellung einer weiteren Variante einer 
Friktionswinde. 

In Fig. 1 und 2 ist eine Maschine 1 zum Verlegen eines Fahrdrahtes (bzw. 
auch eines nicht naher dargestellten Tragseiles) einer Fahrleitung 3 eines 
Gleises 4 dargestellt. Der Einfachheit halber wird im folgenden als Fahrdraht 
und Tragseil umfassender Ausdruck Fahrleitungsseil 2 verwendet. Die Ma- 
schine 1 weist einen Maschinenrahmen 5 auf, der uber zwei Schienenfahr- 
werke 6 auf dem Gleis 4 abgestutzt ist. Ein Motor 7 und ein Hydrau I ikagg re- 
gat 8 sind fur die Energieversorgung eines Fahrantriebes 9 der Maschine 1 
und aller weiteren noch zu beschreibenden Antriebe vorgesehen. 
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Das zu verlegende Fahrleitungsseil 2 (Fahrdraht) ist auf einer Speichertrom- 
mel 10 aufgewickelt, die urn eine Achse 1 1 drehbar auf einem querverstellba- 
ren Schlitten 12 gelagert ist. Dieser ist ebenso wie eine Friktionswinde 13 und 
eine hdhenverstellbare, eine Montagerolle 36 aufweisende Teleskopsaule 14 
auf einem Tragerrahmen 15 befestigt, der durch einen Antrieb 35 um eine in 
Maschinenlangsrichtung verlaufende Achse 16 relativ zum Maschinenrahmen 
5 verschwenkbar ist. 

Die Friktionswinde 13 setzt sich aus einem - bezuglich einer Umwicklungs- 
richtung 24 - ersten, zweiten, dritten und vierten Windenrad 17,18,19 20 zu- 
sammen, die jeweils unabhangig voneinander um eine Drehachse 21 drehbar 
gelagert sind. Das erste und das in Maschinenlangsrichtung dahinter ange- 
ordnete zweite Windenrad 17,18 bzw. das dritte und vierte Windenrad 19,20 
sind jeweils in einer gemeinsamen Ebene 22 angeordnet und bilden jeweils 
ein Radpaar 23. Die beiden Ebenen verlaufen parallel zueinander. 

Wie insbesondere in Fig. 4 ersichtlich, ist das erste bzw. zweite Windenrad 
17,18 bezuglich der jeweiligen Drehachse 21 jeweils koaxial zum dritten bzw. 
vierten Windenrad 19,20 angeordnet. Dem zweiten, dritten und vierten Win- 
denrad 1 8, 1 9,20 ist je ein eigener Hydraulikmotor 25 zugeordnet. Diese wei- ^ 
sen jeweils ein unterschiedliches Schluckvolumen (beispielsweise 1 1 00, 
1800 und 2800 ccm/U) fur ein in Umwicklungsrichtung 24 vom zweiten zum 
vierten Windenrad 18,19,20 ansteigendes Drehmoment auf. Wahlweise kon- 
nen die Hydraulikmotoren 25 jedoch auch uber ein Steuersystem 26 mit un- 
terschiedlichem Betriebsdruck beaufschlagt werden. 

Zur Aufnahme des Fahrleitungsseiles 2 ist auf jedem Windenrad 17-20 eine 
Seilrille 27 vorgesehen, die am - bezuglich der Umwicklungsrichtung 24 - 
zweiten und dritten Windenrad 18,19 breiter als am ersten und vierten Win- 
denrad 17,20 ausgebildet ist. 
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zweiten und dritten Windenrad 18,19 breiter als am ersten und vierten Win- 
denrad 17,20 ausgebildet ist. 

Im Arbeitseinsatz wird die Maschine 1 kontinuierlich in einer Arbeitsrichtung 
28 verfahren. Das Fahrleitungsseil 2 ist an einem Ausleger 29 eines Mastens 
befestigt und wird infolge der Vorfahrt der Maschine 1 mit einer konstanten 
Abzugskraft 30 fur eine der Endmontage entsprechende Verlegespannung 
von der Friktionswinde 13 abgezogen. Durch diese wird am vierten Winden- 
rad 20 ein der Abzugskraft 30 entgegengerichteter Abzugswiderstand 31 er- 
zeugt. Dazu wird das Fahrleitungsseil 2 von der Speichertrommel 10 in einer 
unteren Ebene mit einer Trommelabzugskraft 37 auf das erste und in weiterer 
Folge auf das zweite Windenrad 17,18 und von diesem in einer oberen Ebe- 
ne zum dritten und schliefclich wiederum in der unteren Ebene zum vierten 
Windenrad 20 in der jeweiligen Seilrille 27 gefuhrt. 

Da das Drehmoment durch die unterschiedlichen Drehmomente der Hydrau- 
likmotoren 25 sukzessive ansteigt, ist ein optimaler Kraftschluss des Fahrlei- 
tungsseiles 2 am jeweiligen Windenrad 17-20 gewahrleistet. Wahlweise 
konnte fur das erste Windenrad 17 ebenfalls ein Hydraulikmotor verwendet 
werden. Dies ist jedoch insoferne nicht sehr zweckmaliig, als der Umschlin- 
gungswinkel des Fahrleitungsseiles 2 sehr gering ist. 

GemalJ Fig. 3 ist das vierte Windenrad 20 (das vordere Windenrad 18 ist 
nicht dargestellt) auf einer Wippe 32 befestigt, die urn eine parallel zur Dreh- 
achse 21 verlaufende Achse 33 verschwenkbar mit dem Tragerrahmen 15 
verbunden ist. Ein gegenuberliegendes Ende der Wippe 32 ist durch einen 
Druckmessbolzen 34 mit dem Tragerrahmen 15 verbunden. Damit kann in 
vorteilhafter Weise die Verlegespannung exakt gemessen und uber ein Re- 
gelsystem konstant gehalten werden. 

Es ist naturlich auch moglich, die Maschine 1 - wie in der eingangs erwahn- 
ten US 5 114 119 - zum gleichzeitigen Verlegen einer kompletten Fahrleitung 



36 benotigt. Diese konnen wahlweise am selben oder an einem zweiten Tra- 
gerrahmen 15 angeordnet werden. 



GemaB einer in Fig. 5 dargestellten Variante setzt sich die Friktionswinde 13 
aus einem beziiglich der Umwicklungsrichtung 24 ersten, zweiten und dritten, 
in einer gemeinsamen Ebene angeordneten Windenrad 17,18,19 zusammen, 
denen je ein eigener Hydraulikmotor 25 zugeordnet ist. Das Fahrleitungsseil 
2 wird durch das erste Windenrad 17 mit einer Trommelabzugskraft 37 (bei- 
spielsweise 5 Kilonewton) von einer nicht naher dargestellten Speichertrom- 
mel abgezogen. Durch das erhohte Drehmoment des zweiten Windenrades 
18 wird die Seilspannung auf 15 Kilonewton erhoht. Schliefclich wird durch 
das dritte Windenrad 19 die Seilspannung und damit der Abzugswiderstand 
31 auf 25 Kilonewton erhoht. 
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Patentanspruche 



1 . Verfahren zum Verlegen eines aus einem Fahrdraht Oder einem Trag- 
seil einer Fahrleitung (3) eines Gleises (4) gebildeten Fahrleitungsseiles (2), 
das mit einer Trommelabzugskraft (37) von einer Speichertrommel (10) ab- 
gezogen und mit einer Seilspannung iiber Windenrader (17,18,19,20) einer 
Friktionswinde (13) gefuhrt wird, urn von dieser mit einem einer Abzugskraft 

(30) entgegengerichteten Abzugswiderstand (31) zur Erzeugung einer Verle- 
gespannung auf eine Montagerolle (36) abgegeben zu werden, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Seilspannung zwischen den Windenradern 
(17,18,19,20) der Friktionswinde (13) sukzessive bis zum Abzugswiderstand 

(31) gesteigert wird. 

2. Maschine (1) zum Verlegen eines aus einem Fahrdraht oder einem 
Tragseil einer Fahrleitung (3) eines Gleises (4) gebildeten Fahrleitungsseiles 
(2), mit einem auf Schienenfahrwerken (6) verfahrbaren Maschinenrahmen 
(5), einer das Fahrleitungsseil (2) lagernden Speichertrommel (10), einer hd- 
henverstellbaren Montagerolle (36) und einer zwischen dieser und der Spei- 
chertrommel (10) angeordneten Friktionswinde (13), mit der beim Abziehen 
des Fahrleitungsseiles (2) von der Speichertrommel (10) unter Erzeugung 
einer Verlegespannung ein - einer auf das Fahrleitungsseil (2) einwirkenden 
Abzugskraft (30) entgegenwirkender - Abzugswiderstand (31) gebildet wird, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Friktionswinde (13) aus vier voneinan- 
der unabhangig urn eine Drehachse (21) drehbaren Windenradern (17, 18, 
19, 20) gebildet ist, wobei je zwei in Maschinenlangsrichtung hintereinander 
angeordnete, ein Radpaar (23) bildende Windenrader (17, 18; 19, 20) in einer 
gemeinsamen Ebene (22) angeordnet sind. 



rader (17, 18; 19, 20) aufweisenden Radpaare (23) parallel zueinander ange- 
ordnet sind. 

4. Maschine nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass je 
ein - bezuglich der Maschinenlangsrichtung - vorderes und ein hinteres 
Windenrad (17, 18) eines Radpaares (23) mit ihren Drehachsen (21) koaxial 
zu den Drehachsen (21) der beiden Windenrader (19, 20) des in Maschinen- 
querrichtung gegeniiberliegenden Radpaares (23) angeordnet sind. 

5. Maschine nach Anspruch 2,3 Oder 4 dadurch gekennzeichnet, dass - 
bezuglich einer Umwicklungsrichtung (24) des Fahrleitungsseiles (2) - dem 
zweiten, dritten und vierten Windenrad (18, 19, 20) jeweils ein eigener Hyd- 
raulikmotor (25) zugeordnet ist. 

6. Maschine nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Hydraulikmotoren (25) jeweils unterschiedliches Schluckvolumen aufweisen. 

7. Maschine nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Hydrau- 
likmotoren (25) uber ein Steuersystem (26) mit unterschiedlichem Betriebs- 
druck beaufschlagbar sind. 

8. Maschine nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Hydrau- 
likmotoren (25) je ein unterschiedliches - bezuglich der Umwicklungsrichtung 
(24) des Fahrleitungsseiles (2) - ansteigendes maximales Drehmoment auf- 
weisen. 

9. Maschine nach einem der Anspruche 2 bis 7, dadurch gekennzeichnet, 
dass eine zur Aufnahme des Fahrleitungsseiles (2) vorgesehene Seilrille (27) 
am - bezuglich der Umwicklungsrichtung (24) des Fahrleitungsseiles (2) - 
zweiten und dritten Windenrad (18, 19) breiter ausgebildet ist als die Seilrille 
(27) des ersten und vierten Windenrades (17, 20). 
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10. Maschine nach einem der Anspruche 2 bis 9, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Windenrader (17, 18, 19, 20) gemeinsam mit der Speichertrommel 
(10) auf einem Tragerrahmen (15) gelagert sind, der durch einen Antrieb (35) 
urn eine in Maschinenlangsrichtung verlaufende Achse (16) relativ zum Ma- 
schinenrahmen (5) verschwenkbar ist. 
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ZUSAMMENFASSUNG 

Ein Fahrleitungsseil (2) einer Fahrleitung (3) eines Gleises (4) wird mit einer 
Trommelabzugskraft (37) von einer Speichertrommel abgezogen und uber 
Windenrader (17,20) einer Friktionswinde (13) gefuhrt. Von dieser wird das 
Fahrleitungsseil (2) mit einem einer Abzugskraft (30) entgegengerichteten 
Abzugswiderstand (31) zur Erzeugung einer Verlegespannung auf eine Mon- 
tagerolle abgegeben. Der Abzugswiderstand (31) zwischen den Windenra- 
dern (17, 20) der Friktionswinde (13) wird sukzessive gesteigert. 

(Fig. 3) 
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